Warszawa, 17.04.2022 r.

ILp

Pan Michat Jaros
Poset na Sejm RP

Pan Rafat Weber
Sekretarz Stanu
Ministerstwo Infrastruktury

Szanowny Panie Posle, Szanowny Panie Ministrze,

Nawigzujgc do interpelacji Pana Posta Michata Jarosa nr 39667 skierowanej do Ministra Infrastruktury
w dniu 7 marca br. ,w sprawie dopuszczenia do ruchu regularnego zestawéw ciggnik/ciezaréwka
z naczepa o dtugosci powyziej 18,75m”! oraz odpowiedzi na interpelacje udzielonej w dniu 4 kwietnia br.
w imieniu Ministra Infrastruktury przez Pana Rafata Webera Sekretarza Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury nr DTD-4.054.3.20232, chciatbym w imieniu Zwigzku pracodawcéw ,Transport i Logistyka
Polska” (TLP) podziekowaé Panu Postowi za zainteresowanie sie tak istotnym tematem ijednoczesnie
odnies¢ sie do kwestii poruszonych w ww. oficjalnych dokumentach, a w szczegdlnosci w zakresie
dotyczacym jednego z pieciu pytan pana Posta, cyt: ,Czy w ciggu ostatnich 7 lat przedstawiciele branzy
logistycznej zwracali sie do rzqdu z wnioskami o zmiane przepisow w sprawie dopuszczenia do regularnego
ruchu dtuzszych sktadéw?”

Dlatego uprzejmie wyjasniam, ze juz od 2015 roku Zwigzek pracodawcow ,Transport i Logistyka Polska”
konsekwentnie wystepuje do wtadz iinstytucji panstwowych o wszczecie prac majacych na celu
wprowadzenia do uzytkowania na czesci polskiej infrastruktury drogowej zespotéw pojazdéw o dtugosci
25,25 m. W ramach tych wystgpien zgtosilismy pod adresem Ministerstwa Infrastruktury i podlegtych pod
ten resort jednostek szereg konkretnych propozycji, w tym wniosek o przyjecie przepiséw umozliwiajgcych
przeprowadzenia w Polsce badan analogicznych do testéw drogowych, ktére miaty miejsce w Niemczech
w 5-letnim okresie poprzedzajagcym niemieckie decyzje o dopuszczeniu takich zespotéw pojazdéw do
ruchu. TLP opracowato projekt takich kompleksowych przepiséw, przekazujgc to opracowanie
Ministerstwu Infrastruktury w ramach konsultacji spotecznych jednego z wielu rzgdowych projektow
nowelizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym.

1 https://www.sejm.gov.pl/Sejm9.nsf/InterpelacjaTresc.xsp?key=CPRCPR
2 http://orka2.sejm.gov.pl/INT9.nsf/klucz/ATTCQMGWK/%24FILE/i39667-01.pdf
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Zwigzek ,Transport i Logistyka Polska” podjat takze rozmowy z wiodacymi w sprawach drogownictwa
polskimi uczelniami, majac na celu utworzenie badawczego konsorcjum. W tych rozmowach
zadeklarowaliémy wobec potencjalnych partneréw nieodptatny ,aport” dla tego projektu w postaci
udziatu w testach drogowych odpowiednich pojazddéw zakupionych przez firmy cztonkowskie TLP. Niestety
ta inicjatywa nie byta mozliwa do realizacji ze wzgledu na brak zainteresowania tym tematem ze strony
Ministerstwa Infrastruktury, w tym brak pozytywnej odpowiedzi resortu na postulat zmiany przepiséw
w celu umozliwienia przeprowadzenie odpowiednich badan i testéw drogowych.

W ww. sprawie ze strony Zwigzku Pracodawcéw Transport i Logistyka Polska wyszty m.in. nastepujgce
pisemne wystgpienia do Ministerstwa Infrastruktury i podlegtych temu resortowi jednostek:

e pismo TLP z dnia 26 lutego 2015 roku do prof. Janusza Rymszy zastepcy Dyrektora podlegto
Ministerstwu Infrastruktury Instytutu Badawczego Drég i Mostéw - https://tlp.org.pl/wp-
content/uploads/2023/04/tlp-6-2016 janusz rymsza ibdim-1.pdf

e pismo TLP z dnia 2 listopada 2016 roku adresowane do dziatajgcego w imieniu Ministra
Infrastruktury Jerzego Szmita Podsekretarza Stanu w Ministerstwie - https://tlp.org.pl/wp-
content/uploads/2023/04/tlp-49-2016 mw-1.pdf

e pismo TLP z dnia 10 grudnia 2018 roku skierowane do dziatajgcego w imieniu Ministra
Infrastruktury Marka Chodkiewicza Podsekretarza Stanu w Ministerstwie - http://tlp.org.pl/wp-
content/uploads/2018/12/pismo-do-mmp.pdf

Kwestia koniecznosci dopuszczenia zespotéw pojazdéw o dtugosci 25,25 metra i rekomendacje ze strony
branzy byly sygnalizowane w raportach przekazywanych przez Transport i Logistyka Polska cztonkom
kierownictwa Ministerstwa Infrastruktury, w tym m.in.:

o ,Rynek pracy kierowcéw” - raport opracowany w 2016 roku przez PWC na zlecenie i we
wspodtpracy ze Zwigzkiem Pracodawcéw ,Transport i Logistyka Polska” (rozdziat 10 —
Rekomendacje) - https://tlp.org.pl/wp-
content/uploads/2017/03/pwc raport rynek pracy kierowcow.pdf

e Transport przysztosci - raport o perspektywach rozwoju transportu drogowego w Polsce
w latach 2020-2030”, opracowany w 2019 roku przez PWC na zlecenie i we wspodtpracy z
Transport i Logistyka Polska (rozdziat 6.5 Nowe rozwigzania w zakresie przewozu towaréw) -
https://tlp.org.pl/wp-content/uploads/2019/09/pwc-transport-przyszlosci-web.pdf

e ,Analiza mozliwosci implementacji LHV w polskiej sieci transportowej” - raport, ktory powstat
w 2019 roku z inicjatywy Grupy Raben we wspdtpracy tej Grupy z Siecig Badawczg tukasiewicz —
Instytutem Logistyki i Magazynowania - https://tlp.org.pl/wp-content/uploads/2023/04/raport-
analiza-mozliwosci-implementacji-lhv-w-polskiej-sieci-transportowej.pdf

Niezaleznie od powyzszych pism i raportéw przekazywanych do Ministerstwa Infrastruktury, koniecznos$¢
i potrzeba wdrozenia mozliwosci uzywania zespotéw pojazdéw o dtugosci 25,25 m byta wielokrotnie (i jest
nadal) sygnalizowana w rozmowach roboczych z przedstawicielami kilku departamentéw Ministerstwa
Infrastruktury (wtasciwymi odpowiednio w sprawach transportu drogowego, drogownictwa oraz polityki
transportowej) oraz z cztonkami kierownictwa tego resortu, a takze podczas licznych publicznych
konferencji, w ktérych udziat brali takze przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury i podlegtych im
jednostek.
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Odnoszac sie do konkluzji zawartych w udzielonej w imieniu Ministra Infrastruktury odpowiedzi na
interpelacje, chciatbym zauwazy¢, iz stwierdzenie ,jedynym skutecznym sposobem na umozliwienie
wykorzystania potencjatu pojazddéw typu ,Gigaliner” jest wprowadzenie jednolitych w catej UE warunkéw
technicznych dla takich pojazdéw” poprzez rewizje Dyrektywy Rady 96/53/WE” nie jest - w naszej ocenie
- do konca obiektywne. Ujednolicenie warunkéw technicznych utatwitoby ruch transgraniczny, ktéry
obecnie odbywa sie pomiedzy poszczegblnymi panstwami cztonkowskimi UE na mocy dwustronnych lub
wielostronnych porozumien. Natomiast brak ujednoliconych warunkéw nie jest przeszkoda
w dopuszczeniu do ruchu krajowego takich pojazdéw, czego dowodzi przyktad szeregu panstw
cztonkowskich UE, gdzie od lat, zgodnie z obecng dyrektywa, poruszajg sie zespoty pojazdéw dtuzszych
niz 18,75 m.

Jednoczesnie chciatbym poinformowac Pana Posta i Pana Ministra, ze kwestie ujednolicenia tych norm,
a nawet wprowadzenia przepisu gwarantujgcego obligatoryjny dostep do europejskiej sieci TEN dla takich
zespotéw pojazddw, byly poruszane podczas spotkan roboczych przedstawicieli TLP z przedstawicielami
Dyrekcji Mobilnosci Komisji Europejskiej oraz europarlamentarzystami. Nasze dziatania w tym zakresie
prowadzimy takze poprzez organizacje reprezentujgcg europejskich pracodawcow BussinessEurope -
partnera spofecznego Komisji Europejskiej - gdzie w grupach roboczych ds. transportu uczestniczg
przedstawiciele TLP z ramienia Konfederacji Lewiatan. Wypracowane przez te organizacje z naszym
udziatem  postulaty  zostaty  przekazane  Komisji  Europejskiej -  https://tlp.org.pl/wp-
content/uploads/2023/04/businesseurope-paper-divergent-weight-and-dimension-requirements-in-
road-freight-transport.pdf.

Konkludujac, Transport i Logistyka Polska od lat stoi na stanowisku, iz na polskich drogach ekspresowych
i autostradach potoionych w korytarzach transportowych TEN nalezy dopusci¢ do ruchu zespoty
pojazdéw o dtugosci 25,25 m. Umozliwitoby to osiggniecie szeregu korzysci spoteczno-gospodarczych,
takich jak zwiekszenie efektywnosci pracy przewozowej miedzy potozonymi przy korytarzach TEN centrami
logistycznymi (magazyny, huby transportowe, terminale) i zaktadami produkcyjnymi. zmniejszenie emisji
gazow cieplarnianych, zmniejszenie kongestii, poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego, zmniejszenie
negatywnych skutkéw sytuacji na rynku pracy (brak kierowcéw), a takze podniesienie konkurencyjnosci
polskiej gospodarki narodowej poprzez obnizenie kosztéw zwigzanych z wewnetrzng wymiang towarowg
(transport i dystrybucja).

Aby ostatecznie wyjasni¢ nasze stanowisko i odnies¢ sie do kwestii podniesionych w odpowiedzi Ministra
Infrastruktury na interpelacje poselska, chciatbym w imieniu Transport i Logistyka Polska, oswiadczy¢ ze
rozumiejgc kwestie ograniczen w zakresie obowigzujgcych w Polsce od lat standardéw technicznych,
i zwigzanym z tymi standardami ograniczeniami w zakresie infrastruktury drogowej, nie wystepowalismy
do polskich wtadz o:

e zwiekszanie norm w zakresie dopuszczalnej masy catkowitej pojazdéw i ich zespotéw do 60 ton,
e wprowadzenie mozliwosci ruchu zespotéw pojazdéw o dtugosci 25,25 m na catej polskiej sieci
drogowe;j.

Mam nadzieje, ze przedstawione stanowisko daje Panstwu petniejszy wglad w ten stan rzeczy, do ktérego
odnosi sie odpowiedz na interpelacje. Licze takze na dalsze zainteresowanie tym tematem Pana Posta,
a takze na zyczliwe i konstruktywne podejscie Pana Ministra do problematyki dopuszczenia do ruchu
w Polsce zespotéw pojazddw o dtugosci 25,25 m.
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Jednoczesnie chciatbym poinformowaé szanownych Panéw, ie ze wzgledu na fakt, iz stanowisko
Ministra Infrastruktury w tej sprawie zostalo szeroko omoéwione w mediach branzowych
i ogélnopolskich, pozwalam sobie upubliczni¢ niniejsze wystgpienie. Mam nadzieje, ze w ten sposdb
zapobiegniemy mylnemu wrazeniu, jakie mogta odnies¢ opinia publiczna po zapoznaniu sie z odpowiedzig
na interpelacje, o niskim zainteresowaniu tg problematyka ze strony organizacji reprezentujgcych branze
transportowo-logistyczna.

Z wyrazami gtebokiego szacunku

Maciej Wroriski

Prezes
Transport i Logistyka Polska
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